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Einleitung

Wie sich das Verkehrsnetz der Zukunft gestaltet, ist fur uns alle von
entscheidender Bedeutung, denn Mobilitat ist die Lebensader unserer Stadt
und der umliegenden Gemeinden.

Klar_ist: in eine zeitgemasse Mobilitatsplanung muissen verschiedene Aspekte und
Uberlegungen wie bestehende Mobilitatsgewohnheiten, Lebensqualitat,
Emissionsschutz, Stauvermeidung, Verteilungsgerechtigkeit, Stadtentwicklung,
Logistik, Tourismusforderung, Arbeitsmarktentwicklung, Iokale Wertschopfung,
Umweltschutz, Wirtschaftskraft, Verkehrssicherheit, Luftqualitat,
Gesundheitspravention und Klimaschutz einflieRen.

In Vorbereitung auf die Offentlichkeitsbeteiligung zum ,Masterplan Mobilitat wurde
nach Prasentation des SHP-Entwurfs ,Flensburg Buslinien-Netz und VeloRouten®
vom 10.05.2017 eine erganzende Mitgliederbefragung innerhalb der ADFC-
Ortsgruppe Flensburg durchgefiinrt. Der Allgemeine Deutsche Fahrradclub ist ein
parteipolitisch neutraler Verkehrsclub, der in Uber 450 deutschen Stadten vertreten
ist und sich fur die konsequente Férderung des Fahrradverkehrs einsetzt.

Die Ergebnisse aus der ADFC-Online-Umfrage werden durch eine stadtweite
Velorouten-Umfrage des Flensburgers Tim Meyer-Koénig erganzt und ermoglichen so
einen umfassenden Uberblick tber die Erwartungen der Biirger(innen) an die
kiinftige Qualitat eines Radverkehrsnetzes in der Stadt Flensburg. Das Ergebnis
der Bemuhungen ist u.a. das vorliegende Positionspapier, welches wir hiermit
ebenfalls in den Entscheidungsprozess bezlglich des ,Masterplans Mobilitat
einbringen.

Mobilitat heute

In Flensburg verursacht die Verwendung fossiler Brennstoffe durch den motorisierten
Verkehr derzeit rund 23% aller klima- und gesundheitsschadlichen Abgase.” Das Image
der Automobilindustrie wird von immer neuen Abgas-Skandalen erschittert. Dennoch steigen
die Kfz-Zulassungszahlen stetig weiter.

Gleichzeitig herrscht in den Stadten zunehmende Flachenknappheit, wahrend der Trend zur
Urbanisierung sich fortsetzt: nach Schatzungen der Vereinten Nationen werden 2050 zwei
Drittel der Menschheit in Stadten leben. Aber das Platzangebot in der Stadt Flensburg ist
endlich.

Quelle: Prof. Dr. Olav Hohmeyer, Internationales Institut fir Management, Universitat Flensburg, Studie "Energiebilanz und
Treibhausgasemissionen in Flensburg",Juni 2010
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Dem motorisierten Verkehr wurde mit Beginn des Wirtschaftswunders in Europa
unverhaltnismanig viel Platz eingerdumt, andere Verkehrsarten wie das Fahrrad zunehmend
an den Rand gedrangt. In Flensburg sind aktuell 74% aller vorhandenen
Verkehrsflachen dem motorisierten Verkehr gewidmet. 2

Gleichzeitig werden mit dem Auto aber haufig nur kurze Strecken zurtickgelegt: 75% aller
Wege enden nach spitestens fiinf Kilometern®. Diese Entfernung lieRe sich flr viele
Menschen problemlos mit dem Rad bewaltigen, wahrend gleichzeitig Bewegungsmangel
viele kostspielige Zivilisationskrankheiten verursacht.

Ferner ist der durchschnittliche Besetzungsgrad von Pkw in Deutschland Uber Jahrzehnte
kontinuierlich gesunken. Bereits 2008 waren Privat-Pkw im Durchschnitt nur noch mit knapp
1,5 Personen besetzt.# Die bloRe Aufzahlung dieser Fakten lasst Zweifel an der Effektivitat
und Sinnhaftigkeit unseres bisherigen Mobilitatsverhaltens aufkommen.

Der Fahrrad-Boom

Doch nicht nur die Zahl der Kraftfahrzeuge nimmt bestéandig zu: auch Radfahren boomt. In
deutschen Privathaushalten gibt es 78 Millionen Fahrrader, und fir weite Kreise der
Bevdlkerung ist Radfahren inzwischen Lifestyle und liegt wieder im Trend.

Entwicklung der Beférderungsleistung im Personenverkehr nach Verkehrsmitteln
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Quelle: Verkehrin Zahlen, BMVBS (Hrsg.), teilweise vorldufige Werte

Statistisches Bundesamt, Verkehr auf einen Blick, 2013

Quelle: Verkehrspolitische Leitlinien der CDU Flensburg, Ziff. 3.2
Quelle: SHP-Befragung 2010

Mobilitat in Deutschland 2008 (MiD 2008)
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Das Fahrrad wird vermehrt als praktisches Verkehrsmittel zur Arbeit oder Ausbildung, im
Beruf, als Familienfahrzeug, fur Einkaufstouren sowie in der Freizeit genutzt.

Bereits heute liegt der zu bedienende Radverkehrsanteil in der Stadt Flensburg bei
fast 20% °- Tendenz: steigend!

Verkehrsmittelnutzung nach Fahrtzwecken
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Verkehrsmittelnutzung der Flensburger Einwohner Quelle: 3. RNVP 2013 bis 2017, Stadt FL

Auch die Zahl der Pedelecs (Fahrrader mit Elektrounterstlitzung) nimmt seit Jahren rasant zu
und hat mittlerweile einen Marktanteil von 15% erreicht, wovon insbesondere Klein- und
Mittelstandler profitieren. ® Immer mehr Menschen (auch altere) fahren wieder Rad, wodurch
sich die Anforderungen an die Qualitat von Radverkehrsanlagen weiter erhéhen.

Absatz Pedelecs und E-Bikes in Deutschland
in Mio. Stick
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Quelle: SHP 2010

Quelle: ZIV 2017
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Klimaneutrale Mobilitat

Die Stadt Flensburg hat sich zum Ziel gesetzt, bis spatestens 2050 Klimaneutralitat zu
erlangen. Radverkehr ist zwangslaufig ein extrem wichtiger Baustein dieses Plans.

Damit der Verkehr seinen Beitrag zur Klimaneutralitat leisten kann, gibt es derzeit
zwei Wege:

»  Forderung nachhaltiger Antriebe (Brennstoffzellen/
Elektromobilitidt unter Einbeziehung erneuerbarer Energien) ’

» sofortige, entschlossene Radverkehrsforderung.

Unter anderem muss es uns zukunftig darum gehen,

* intelligente Mobilitadtsketten zu bauen
e und durch

o die Foérderung des so genannten Umweltverbundes (Kombination von
FuBgénger-, Radverkehr und éffentlichem Nahverkehr [OPNV] )
o die Nutzung von Carsharing-Angeboten sowie

o die gezielte Radverkehrsférderung
gemeinsam zu einer nachhaltigen und umweltvertraglichen Mobilitat beizutragen.

Radfahrende, Autofahrer und offentlicher Nahverkehr sind in Hinblick auf die
Erreichung der Klimaziele also keine Konkurrenten, sondern Partner!

Radfahren muss unwiderstehlich werden

Radverkehrsforderung wird iiber Parteigrenzen hinweg seit Jahren gefordert. Daher
muss der Radverkehr endlich ziligig zur wichtigsten, innerstadtischen
Mobilitatsalternative ausgebaut werden.

Wer mehr Radverkehr will, muss dem Vorbild anderer Stadte folgen und durch eine
Angebots-Infrastruktur dafiir sorgen, dass sich das Fahrrad zu schnellsten, sichersten und
attraktivsten Verkehrsmittel flir kurze und mittlere Distanzen entwickelt. Dazu bedarf es ggf.
einer verteilungsgerechten Neuordnung vorhandener Verkehrsflachen, die dem
Radverkehr im Sinne einer Angebotsplanung einen angemessenen Platz einraumt. Beispiele
hierflr lassen sich in vielen Stadten Deutschlands, der USA und Europas finden — und
langst nicht alle sind Metropolen! & Ferner ist eine sofortige Erh6hung der Investitionen in
Radverkehrsanlagen unabdingbar.® Hierzu sind Haushaltsmittel umzuschichten und externe
Finanzierungsquellen (Landes-, Bundes-, EU-Ebene) optimal zu nutzen.

7 Hinweis: das Platzproblem bleibt bei der Anwendung der Elektromobilitat jedoch weiterhin bestehen.

8 vgl. z.B. Kiel, Minster, Oslo, New York, Amsterdam, Odense, Kopenhagen, Paris, London

9 mindestens: Anpassung an das Bestandverhaltnis (derzeit sind 26% des Verkehrsraums sind Geh- und Radwege)
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Verschiedene Studien belegen, dass separate Radfahrstreifen auch den Autoverkehr
schneller voran bringen und die Zahl der Verkehrsunfalle senken. 1©

Aus Untersuchungen ist ferner bekannt: eine sichere Infrastruktur, die Trennung des
Radverkehrs vom Ubrigen Verkehr sowie eine verbesserte Schnittpunktgestaltung sind
Erfolgsfaktoren im Rahmen der Radverkehrsforderung.

Griinde fir eine konsequente Radverkehrsforderung

« wesentlicher Beitrag zur Erreichung der Klimaziele
* Mehr Radverkehr = weniger Staus, Larm und Abgase.
* Verkehrsraum und Parkflachen werden effektiver genutzt.

* Radfahren schon den stadtischen Haushalt: jeder Autokilometer kostet die 6ffentliche
Hand 15 Cent, jeder Radkilometer bringt 16 Cent Gewinn'"

e geringere Kosten fir Ausbau und Erhalt von Infrastruktur

» separate Fahrstreifen flr Radfahrer bringen den Autoverkehr schneller vorwarts und
sorgen flr eine Senkung der Unfallzahlen. Die Verkehrssicherheit erhoht sich. 12

* Fdrderung der fruhkindlichen Entwicklung (Motorik)

» aktive Gesundheitsforderung (Einsparungen im Gesundheitswesen)

* verbesserte soziale Teilhabe auch fur Einkommensschwachere

* mehr Unabhangigkeit (Rad ist ein jederzeit verfigbares Verkehrsmittel)
* Verbesserung der urbanen Aufenthaltsqualitat

» Starkung klein- und mittelstandischer Betriebe

* Belebung der Innenstadt

e Tourismusforderung

OProtected Bicycle Lanes in NYC, New York City Department of Transportation, September 2014
11 Quelle: Ecological Economics, Volume 113, Mai 2015, S. 106 ff)

2 Quelle: Environmental Research Letters, ,Quantifying the total cost of infrastructure to enable environmentally preferable
decisions: the case of urban roadway design® vom 7.3.2013
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Kernforderungen des ADFC

Leistungsfahige und ressourcenschonende Verkehrssysteme sind eine SchlUsselaufgabe fur
die Stadt der Zukunft. Aus der im Juni 2017 durchgeflhrten Befragung der Mitglieder der
ADFC-Ortsgruppe Flensburg ergaben sich folgende, konkrete Erwartungen in Hinblick auf
die zukiinftige Gestaltung von Radverkehrsanlagen '3

Knapp 85% aller befragten ADFC-Mitglieder wiinschen sich eine gezielte Starkung des
Umweltverbundes - also ein Zusammenspiel aus FuBgénger- / Radverkehr und OPNV.

Weitaus mehr — namlich 94 % der Befragten wiinschen sich eine Verdoppelung des
Radverkehrsanteils bis zum Jahre 2030. Die Forderung nach einer autofreien Innenstadt
hingegen erhoben rund 64% der Befragten.

1. Radverkehrsnetz / Verteilungsgerechtigkeit

Flensburg bendtigt zur Anbindung wichtiger Ziele ein durchgangiges, geradliniges,
sicheres und komfortables Radwegenetz aus qualitativ hochwertigen Radwegen
nach dem jeweiligen Stand der Technik. Wo nétig, mussen Verkehrsflachen in
angemessener Weise neu verteilt werden. Erhebliche Kosten kdnnten vermutlich
gespart werden, indem man Radwege teert statt sie aufwandig zu pflastern.

In Kopenhagen wurde dem Radverkehr nahezu Uberall ein sicherer Platz eingeraumt:
Radwege sind geteert, gut in Schuss, eben, baulich getrennt und breit genug zum Uberholen

3 Das Gesamtergebnis der Umfrage ist Anlage 1 dieses Schreibens zu entnehmen
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2. Beseitigung von Mangeln und Gefahrenstellen

Mangel und Gefahrenstellen sollten systematisch erhoben und rasch beseitigt
werden, z.B. durch Bereitstellung einer stadtischen Mangelplattform, Einrichtung
einer TBZ-Hotline, regelmallige Reinigung von wund Winterdienst auf
Radverkehrsanlagen und durch Beseitigung von Hindernissen wie
Rammschutzbtigeln, Astwerk, Unrat, Glasscherben etc.

3. Verbesserte Verkehrsiiberwachung

Falschparker auf Radwegen stellen ein Gefahr fir die Sicherheit und Leichtigkeit
des Radverkehrs dar. Sie sollten starker Uberwacht, gebuhrenpflichtig verwarnt
und nétigenfalls abgeschleppt werden.

Falschparker auf Geh- und Radwegen sind gefahrlich

4. Hohere Investitionen in den Fahrradverkehr

Es sollten - entsprechend dem Bestandsverhaltnis bei den Verkehrsflachen -
mindestens 26% der Investitionen in den Ausbau und Erhalt von Geh- und
Radwegen investiert und verfigbare Finazierungsquellen (auch externe)
systematisch genutzt werden.

Der ADFC geht davon aus, dass — in Anlehnung an Stadte
wie Amsterdam und Kopenhagen — jedes Jahr pro Kopf 30
Euro investiert werden mussen, um die Verhéaltnisse flr den
Radverkehr ziigig zu verbessern.' Dies entsprache einem
Investitionsbetrag von 2,82 Millionen Euro jahrlich.

4 Quelle: ADFC-Magazin ,Radwelt*, Ausgabe Juli 2017, S. 12
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5. Barrierefreiheit

StraBenbelag, Ubergange, Absenkungen im Bereich von Grundstiicksein- und
ausfahrten und Bordsteine sollten (auch in Natursteinstralen) behindertengerecht
und fahrradfreundlich ausgefuhrt werden.

Ubergang Suderhofenden/
Angelburger Strale

Positivbeispiel fiir einen barrierefreien Ubergang
zwischen Straflenteilen

6. Umlaufsperren

So genannte Umlaufsperren sind Hindernisse, die z.B. fur Rader mit
(Kinder-)Anhanger nur schwer passierbar sind. Sie sollten daher weitestgehend
reduziert, die verbleibenden Sperren durch bessere Lésungen ersetzt werden.

Umlaufsperren sind fiir Radfahrende oft problematisch
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7. Schutz- und Radfahrstreifen

Es sollte mehr farblich markierte Schutz- und Radfahrstreifen geben.

Schutzstreifen bieten eine trigerische Sicherheit, wenn sie in der
Taréffnungs-Zone (dooring zone) parkender Pkw gefiihrt werden.
Sie werden auch haufig als Parkstreifen missbraucht.

8. Rad-Schnellwege

Es sollte innerstadtische und Uberregionale Rad-Schnellwege flr direkte
Verbindungen ins Zentrum, zwischen einzelnen Stadtteilen und die Anbindung der
Umland-Gemeinden geben.

MAIRIE DE PARIS

Légende

4 - . .
PLAN VELO:7 85

Die Stadt Paris plant eine Vielzahl von Radschnellwegen
durch die franzésische Haupstadt
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9. Fahrradkultur

Radverkehr sollte  starker beworben werden, z.B. durch gezielte
Offentlichkeitsarbeit, touristische Angebote (wie z.B. Elektro-Rikschas in der
Innenstadt), Mobilitatserziehung an Schulen, Integrationsangebote,
Veranstaltungen, Kampagnen, Info-Abende, Werbetrager, PR-Material etc.

Fahrrad-hikschas éls Touriéten-Attraktion
(hier: Nyborg / Kopenhagen)

10. Fahrradfreundlicher Einzelhandel

Untersuchungen zeigen, dass gerade auch der innerstadtische Handel von mehr
Radverkehr profitiert. Kurz gesagt: Radfahrende sind die besseren Kunden.
Immer mehr Einzelhandler erkennen dies und bieten einen entsprechenden
Service. Die Moglichkeiten, mit dem Rad zum Einkaufen zu fahren, sollten daher
gestarkt werden (z.B. durch das Vorhalten von Lastenradern, Abstellanlagen etc.)

Abstellanlagen fﬁr Fahrrader vor einerﬁ Discounter
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11.Kombination von Radverkehr und OPNV

Die Mdglichkeiten zur Kombination von Radverkehr und offentlichem Personen-
Nahverkehr (Busse, Zuge) sollten - z.B. durch verbesserte Fahrradmitnahme und
Abstellanlagen im Bereich von Haltestellen - verbessert werden.

12. Radverkehrsanlagen an HauptstraBen

An Hauptverkehrsstrallen mit Geschwindigkeiten ab 50 km/h sollte es fiur jede
Richtung baulich getrennte, zwei Meter breite Radverkehrsanlagen geben
(z.B. Hochbordradwege oder baulich geschitzte Radfahrstreifen auf Fahrbahn-
Niveau; sog. 'protected bike lanes').

HALF STEP RAISED CYCLETRACK

Beispiel fur jeweils durch eine Halbstufe baulich getrennte Radverkehrsanlagen

13. Tempo 30 bei Mischverkehr

Wenn Radverkehr zusammen mit anderen Verkehrsarten gefuhrt wird, sollte im
Stadtgebiet generell Tempo 30 gelten.

14. Freigabe von Einbahnstrallen

EinbahnstralRen sollten stets in beide Richtungen fir den Radverkehr freigegeben
werden.
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15. Aufstellbereiche fur Radfahrende

Im Mischverkehr (Radverkehr wird auf der Fahrbahn geflihrt), sollte es vor jeder
Ampel einen Aufstellbereich flir Radfahrende geben.

Bispiel fur einen Fahrrad-Aufstellbereich im Mischverkehr

Weitere Erwartungen zum Thema Radverkehrsforderung

entnehmen Sie bitte der Anlage 1 unseres Positionspapiers!
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Best practice-Beispiele

Studien belegen: eine gute Radverkehrs-Infrastruktur ist die wichtigste
Voraussetzung fiir die ziigige Steigerung des Radverkehrsanteils. Eine entschlossene
und konsequente Radverkehrsforderung entlastet die Umwelt und den motorisierten
Verkehr. So profitiert die gesamte Stadt von mehr Radverkehr!

Wie eine gute und sichere Radverkehrs-Infrastrukur hergestellt werden kann, ist kein
Geheimnis.

Hier einige Beispiele:

Typisches Kreuzungsdesign in Kopnhagen: FuEgéeﬁuﬂ markiert, Haltelinie fur Radfahrende
vorgezogen, Radweg separiert, Radwegeverlauf Gber die Kreuzung hinweg farblich gekennzeichnet
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D il : -1 : -\7‘_‘\
Baulich getrennter Radweg in Kopenhagen
(Busse fahren auf der Fahrbahn)

* VI cykler -
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Fahrrad-Parkhaus in einm inkufszentrum in Kopenhagen
(inkl. Fahrrad-Werkstatt)
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cykel slangen — eine von vielen Fahrradbricken in Kopenhagen

Wunsch-Routen

Aufgrund einer privaten und auf eigene Kosten durchgefiihrten Initiative des ADFC-
Ortsgruppen-Mitglieds Tim Meyer-Koénig wurde erganzend eine Online-Umfrage zum Thema
Wunschrouten durchgefihrt, die von weit Uber 600 Teilnehmerinnen und Teilnehmern
beantwortet wurde. Die Ergebnisse aus dieser Befragung werden gesondert prasentiert.

gez.
ADFC-Ortsgruppe Flensburg

Anlage:
Interne Mobilitdtsumfrage der ADFC-Ortsgruppe Flensburg
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ADFC Ortsgruppe Flensburg

Ergebnis der Mitgliederbefragung

anlisslich der Offentlichkeitsbeteiligung zum "Masterplan Mobilitit" (2017)

Cluster

Thema

Aussage

Bewertung

Platz

Infrastruktur

Radverkehrsnetz / Verteilungsgerechtigkeit

Flensburg benétigt zur Anbindung wichtiger Ziele ein durchgangiges, geradliniges,
sicheres und komfortables Radwegenetz aus qualitativ hochwertigen Radwegen
nach dem jeweiligen Stand der Technik. Wo nétig, missen Verkehrsflachen in
angemessener Weise neu verteilt werden.

4,85

Verkehrssicherheit

Beseitigung von Mangeln und Gefahrenstellen

Méangel und Gefahrenstellen sollten systematisch erhoben und rasch beseitigt
werden, z.B. durch Bereitstellung einer stadtischen Mangelplattform, Einrichtung
einer TBZ-Hotline, regelmaRige Reinigung von und Winterdienst auf
Radverkehrsanlagen und  durch  Beseitigung von  Hindernissen  wie
Rammschutzbligeln, Astwerk, Unrat, Glasscherben etc.

4,82

Verkehrssicherheit

Verbesserte Verkehrsiiberwachung

Falschparker auf Radwegen sollten starker uberwacht, gebuhrenpflichtig verwarnt
und nétigenfalls abgeschleppt werden.

4,73

Radverkehrsférderung

Hohere Investitionen in den Fahrradverkehr

Es sollten - entsprechend dem Bestandsverhaltnis bei den Verkehrsflachen -
mindestens 26% der Investitionen in den Ausbau und Erhalt von Geh- und
Radwegen investiert und verfligbare Investitionsquellen (auch externe) systematisch
genutzt werden.

4,70

Infrastruktur

Barrierefreiheit

StraRenbelag, Ubergénge, Absenkungen im Bereich von Grundstiicksein- und
ausfahrten und Bordsteine sollten (auch in Natursteinstraen) behindertengerecht
und fahrradfreundlich ausgefiihrt werden

4,52

Verkehrssicherheit

Umlaufsperren

So genannte Umlaufsperren sind z.B. fir Rader mit (Kinder-)Anhanger nur schwer
passierbar. Sie sollten daher weitestgehend reduziert, die verbleibenden Sperren
durch bessere Losungen ersetzt werden.

4,42

Infrastruktur

Schutz- und Radfahrstreifen

Es sollte mehr farblich markierte Schutz- und Radfahrstreifen geben.

4,39

Infrastruktur

Rad-Schnellwege

Es sollte innerstadtische und Uberregionale Rad-Schnellwege fiir direkte
Verbindungen ins Zentrum, zwischen einzelnen Stadtteilen und die Anbindung der
Umland-Gemeinden geben.

4,33

Radverkehrsférderung

Fahrradkultur

Radverkehr sollte starker beworben werden, z.B. durch gezielte Offentlichkeitsarbeit,
touristische Angebote (Elektro-Rikschas in der Innenstadt), Mobilitdtserziehung an
Schulen, Integrationsangebote, Veranstaltungen, Kampagnen, Info-Abende,
Werbetrager, PR-Material etc.

4,33

Radverkehrsférderung

Fahrradfreundlicher Einzelhandel

Die Méglichkeiten, mit dem Rad zum Einkaufen zu fahren, sollten gestérkt werden
(z.B. durch das Vorhalten von Lastenradern, Abstellanlagen etc.)

4,27

10

Multimodalitat / Logistik

Kombination von Radverkehr und OPNV

Die Moglichkeit zur Kombination von Radverkehr und o&ffentlichem Personen-
Nahverkehr (Busse, Ziige) sollte - z.B. durch verbesserte Fahrradmitnahme und
Abstellanlagen im Bereich von Haltestellen - verbessert werden.

4,24

1"

Infrastruktur

Radverkehrsanlagen an HauptstraBen

An HauptverkehrsstraBen mit Geschwindigkeiten ab 50 km/h sollte es baulich
getrennte, zwei Meter breite Radverkehrsanlagen geben (z.B. Hochbordradwege
oder baulich geschitzte Radfahrstreifen auf Fahrbahn-Niveau; sog. 'protected bike
lanes').

4,21

12

Verkehrssicherheit

Tempo 30 bei Mischverkehr

Wenn Radverkehr zusammen mit anderen Verkehrsarten gefiihrt wird, sollte im
Stadtgebiet generell Tempo 30 gelten.

4,12

13

Stand: 18. Juni 2017, 15:00 Uhr
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ADFC Ortsgruppe Flensburg

Ergebnis der Mitgliederbefragung

anlisslich der Offentlichkeitsbeteiligung zum "Masterplan Mobilitit" (2017)

werden, um die Orientierung zu erleichtern.

Cluster Thema Aussage Bewertung Platz
Infrastruktur Freigabe von EinbahnstraBen \Iigrt;aer:]nstra[sen sollten stets in beide Richtungen fiir den Radverkehr freigegeben 412 14
. . Im Mischverkehr (Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt), sollte es vor jeder
Infrastruktur Aufstellbereiche fiir Radfahrende Ampel einen Aufstellbereich fir Radfahrende geben. 412 15
. . - . Praventionsangebote wie die schulische Verkehrserziehung, Fahr- und
I CUIEETE (I Rlavsutenssnasieie Sicherheitstrainings, Fahrrad-Sicherheitschecks usw. sollten ausgebaut werden. Gl e
Infrastruktur Fahrradfreundliche Ampelschaltungen Es sollte "griine Wellen" fir den Radverkehr geben.. 4,06 17
. Fir Radler ist es wichtig, unterwegs nicht zu viele Zwischenstopps einzulegen. Die
il BB R TR L el Zahl der Anforderungsampeln sollte daher reduziert werden. 4,06 g8
N [ An wichtigen Mobilitdtsknoten (z.B. am BHF) sollte es sichere, ggf. kostenpflichtige
Infrastruktur Fahrrad-Parken an Mobilitatsknoten Abstellméglichkeiten bzw. eine Rad-Station (Fahrradparkhaus) geben. L =
TR FahrradstraRen Eeszbseorlg?n?nedhéri:rr:gandlfitjr:r?:: geben, in denen Radfahrende Vorrang genieRen und 4,00 20
Fahrradfreundliche Betriebe sollten starker geférdert werden, z.B. durch die Aktion
Radverkehrsférderung Forderung fahrradfreundlicher Betriebe "Mit dem Rad zur Arbeit" (MdRzA), Aktionen des Klimapaktes und verstarkte 3,94 21
Nutzung des Dienstfahrrad-Privilegs.
Es sollten zusétzliche Abstellanlagen an wichtigen Punkten z.B. im Bereich von
e ts - . Bildungseinrichtungen, Nahversorgern, Gaststatten, Freizeiteinrichtungen, in der
sl AT EH i E Rl e e Innenstadt, in Naherholungsgebieten und an Haltestellen des Offentlichen 3,88 e
Nahverkehrs (bike+ride) errichtet werden - vgl. Kieler "Bligelprogramm®!
" ; A Fir Radfahrende sollte in der Stadt ein Feldversuch "Rechtsabbiegen bei rot"
Infrastruktur Feldversuch "Rechtsabbiegen bei rot durchgefiihrt werden. 3,85 23
Infrastruktur Baulich getrennte Radverkehrsanlagen I(Dzeé F;i?gﬁ rll\(lﬁ/rgaz?ll_lltr?tev;/socrl]rig?:'rvrglo?\llIig(]je%grr]?jgr)]t I LI e Rl Ve eten 3,76 24
Infrastruktur Bahndamm-Radeln ?e.r alte Bahndamm sollte in die Netzplanung einbezogen und fiir den Radverkehr 370 25
reigegeben werden.
Innerstadtisch  sollten verstérkt Lasten-Fahrrdder eingesetzt werden (z.B.
Multimodalitat / Logistik Lasten-Fahrrader Leihmdglichkeiten im Einzelhandel oder im Rahmen der Logistik (bei Kurier- und 3,61 26
Lieferdiensten, der Stadtreinigung).
Infrastruktur Reduzierung des "toten Winkels" fiir Rechtsabbieger égcll(qrtzgég?ggeer} ?Sgﬁqugzrticvr)szsg'fn?:iln;?::::'ert werden, um den "toten Winkel fir 3,61 27
Infrastruktur Beleuchtung E:fgﬁ?;ﬁeaggjr:ﬁgk%?]:ggten stets gut beleuchet sein, damit sie sicher und angstrei 3.48 28
Haupt- und Nebenrouten fir den Radverkehr sollten fiir alle erkennbar und in
Infrastruktur Kennzeichnung / Wegweisung geeigneter Weise gekennzeichnet sein, und es sollten mehr Wegweiser installiert 3,33 29
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